











b) Le trafic aérien

1 — Evolution du trafic

¢ Mouvements commerciaux

Afin de coller au plus prés de la réalité, le nombre de passagers commerciaux retenu est
€gal a 5 800 000 en 2004.

Le taux de croissance annuel moyen retenu pour I’évolution en passagers commerciaux est
de 6,7 % a compter de cette date jusqu’en 2007 inclus et de 4,5 % ensuite.

Les données nationales indiquent une évolution d’emport moyen de ’ordre de 1% par an.
Cette hypothése ayant fait ’objet d’une validation, la piste 1 arrivera a saturation avec 140
325 mouvements commerciaux & I’horizon 2015.

¢ Mouvements non commerciaux

¢ Hélicopteéres

L’évolution moyenne annuelle sur la période 1996/2001 a été de 2,9 % avec de tres fortes
fluctuations selon les années en fonction des programmes d’essai d’Eurocopter.

Nous estimons la progression & 2 % apreés 2004 sachant que I’activité d’Eurocopter
devrait se stabiliser autour de cette évolution. Tous les hélicopteres devraient atterrir sur la
nouvelle hélistation.

e Sécurité Civile

Le trafic de la Sécurité Civile (hors hélicoptéres) a Iégérement baissé sur la période
1996/2001 (-0,5 %) mais a progressé de 2,2 % en 2001. L hypothése d’une stagnation
apres 2004 est retenue (flotte stable).

e Aviation générale

Une nouvelle baisse de 2 % par an est retenue, tenant ainsi compte de I’orientation de la
concession de favorise le développement de I’aviation commerciale plutdt que celui de
I’aviation générale.

Trafic passagers commerciaux: augmentation de 6,7 % par an 04-07
augmentation de 4,5 % par an a/c 2008
Emport moyen : augmentation de 1 % par an
Hélicoptéres : augmentation de 2,0 % par an
Sécurité Civile : stable
Aviation générale : diminution de 2 % par an
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2 — Répartition du trafic par piste et par QFU

Cette répartition ne devrait pas évoluer & moyen terme :
> Hypothése retenue par piste

e Piste 1 : 95 %
e Piste 2 : 05 %

> Hypothése retenue par QFU
e QFU 32 : 75 %
e QFU 14 : 25 %

3 — Répartition par tranche horaire

Commentaire :
Les hypothéses concernant la répartition du trafic par tranche horaire sont confirmées
pour les moyen et long termes.

Mouvements commerciaux Mouvements non commerciaux

| 6h/18h | 18h/22h | 22h/6h | GW/ISh 180/22h | 22h/6h
| Moyen terme | 67,8% | 20.5 % | 11,7% | 90.9% 63% | 2.8%

4 — Répartition du trafic par trajectoire

Les trajectoires & moyen terme ne devraient que trés peu évoluer

> Procédures d’atterrissage

Les trajectoires d’approches finales en QFU 14 comme en QFU 32 sont rectilignes, les
avions étant alignés sur I’axe des pistes trés en amont du seuil. La trajectoire en 14 est
allongée. Les tableaux de répartition de trafic prévoient d’affecter 5% du trafic sur la
piste 2. Cependant, lors de Iatterrissage face au nord, en I’absence de procédure
d’approche aux instruments spécifique pour la piste 2, les aéronefs utilisent la procédure
pour la piste 1. Ces valeurs sont donc affectées sur la trajectoire QFU 32/Piste 1/Arrivée
T1 dans le logiciel INM.
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> Procédures de décollage

® QFU 14 : juste apres le décollage, une partie importante du trafic vire 4 gauche (cap
180°)

- 57,8 % des flux vont vers le nord (VENTA)

- 18,5 % des flux vont vers I’est (TRETS)

- 23,8 % des flux vont vers I’ouest (9%) ou le sud (14,7%)

® QFU 32 : les trajectoires suivies sont rectilignes sur plusieurs nautiques, une dispersion
s’opérant a 2,3 nautiques de I’aéroport. On retrouve logiquement la méme répartition du
trafic

- 57,8 % des flux vont vers le nord (ZEBRA)

- 18,5 % des flux vont vers I’est (VELLO)

- 23,8 % des flux vont vers I’ouest ou le sud

La trajectoire VELLO est répartie en deux sous-trajectoires : I’une sur le petit rayon qui
regroupe tous les turbo-propulseurs et I’autre qui regroupe tous les réacteurs.

Les volumes de dispersion autour des trajectoires nominales ont été pris en compte dans le
logiciel INM afin de déterminer avec plus de précision les zones de survol.

5 — Répartition par type d’avions

La modélisation a entrainé un regroupement des différents appareils utilisant la plate-forme
par type représentatif de la capacité d’emport, de la motorisation et du niveau acoustique.
Cette classification a €té déterminée par les services de I’ Aviation Civile. La répartition a
tenu compte de I’évolution des avions et de leur motorisation et sur le fait que les plus
bruyants ont disparu & moyen et long terme.

- 16 types d’appareils ont été retenus pour les mouvements commerciaux

- 17 types d’appareils ont été retenus pour les mouvements non commerciaux
dont 2 types d’appareils pour la Sécurité Civile

dont 2 types d’appareils pour les hélicoptéres
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c).Les procédures de circulation aériennes
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DGAC-BUREAU ENVIRONNEMENT 22/09/03
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2.2. Hypothéses a long terme

a) Les pistes

|
|

Année 2022

71\ 13

L I

SERVICE SPECIAL
DES BASES AERIENNES
SUD - EST
Service Travaux Aéroport

Subdivision Développement Aéroport

En se projetant sur le long terme, le doublet de pistes spécialisées sera réalisé. La piste 1
sera réservée aux décollages et la piste 2 aux atterrissages. Le systéme de piste permettra
une importante augmentation de capacité. Dans le cadre des hypotheses proposées, une
capacité¢ de 180 000 mouvements commerciaux est retenue ; 11 ne s’agit pas de la
saturation complete du systéme.
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1 — Evolution du trafic

¢ Mouvements commerciaux

Le taux de croissance annuel moyen retenu pour I’évolution en passagers commerciaux est
de 4,5 % et I’emport moyen devrait évoluer de 1 % par an (données nationales), le doublet
de pistes atteindra 178 115 mouvements commerciaux en 2022.

¢ Mouvements non commerciaux

e Hélicopteres
Nous estimons la progression a 2,0 % aprés 2004 sachant que I"activité d’Eurocopter
devrait se stabiliser autour de cette évolution. Tous les hélicoptéres devraient atterrir sur la

nouvelle hélistation.

e Sécurité Civile
L’hypothése d’une stagnation apres 2004 est retenue (flotte stable)

® Aviation générale

Une nouvelle baisse de 2 % par an est retenue, tenant ainsi compte de I’orientation de la
concession de favoriser le développement de I’aviation commerciale plutdt que celui de
’aviation générale.

2 — Répartition du trafic par piste et par QFU

> Hypothése retenue par piste

e Piste 1 : 50 %
e Piste 2 : 50 %

> Hypothése retenue par QFU

e QFU 32 : 75 %
e QFU 14 : 25 %

La piste 1 sera réservée aux décollages et Ia piste 2 aux atterrissages.
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3 — Répartition par tranche horaire

Commentaire :
Les hypothéses concernant la répartition du trafic par tranche horaire sont confirmées

pour les moyen et long termes.

Mouvements commerciaux Mouvements non commerciaux

6h/18h | 18h/22h 22h/6h 6h/18h 18h/22h 22h/6h
Long terme | 67,8% | 20,5 % 11,7 % 90,9 % 6,3 % 2,8%

4 — Répartition du trafic par trajectoire

Les trajectoires a long terme devraient évoluer

> Procédures d’atterrissage

La trajectoire finale d’approches en QFU 14 est rectiligne, les avions étant alignés sur ’axe

des pistes trés en amont du seuil.

En arrivée QFU 32, deux trajectoires sont prises en compte :

® Une nouvelle trajectoire courbe, qui devrait permettre a cet horizon d’éviter le survol
d’une partie habitée des quartiers de 1’Estaque.

¢ La trajectoire droite du moyen terme translatée sur la piste 2.

A terme, lorsque tous les avions seront équipés de moyens de radionavigation permettant le
suivi de la trajectoire courbe, et que celle-ci sera opérationnelle, le PEB sera susceptible
d’étre & nouveau révisé.

> Procédures de décollage

® QFU 14 : juste aprés le décollage, une partie importante du trafic vire a gauche (cap
180°)

- 57,8 % remontent vers le nord (VENTA)

- 18,5 % vont vers I’est (TRETS)

- 23,8 % des flux vont vers le sud

* QFU 32 : les trajectoires suivies sont rectilignes sur plusieurs nautiques, une dispersion
s’opérant a 2,3 nautiques de I’aéroport. On retrouve logiquement la méme répartition du
trafic

- 81,8 % remontent vers le nord (ZEBRA)

- 18,5 % vers I’est (VELLO)

La trajectoire vers I’ouest puis le sud devient non utilisable a cause du doublet afin d’éviter
de perturber le systéme atterrissage — décollage.
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La trajectoire VELLO est répartie en deux sous-trajectoires : I’une sur Je petit rayon qui
regroupe tous les turbo-propulseurs et I’ autre qui regroupe tous les réacteurs.

Les volumes de dispersion autour des trajectoires nominales ont été pris en compte afin de
déterminer avec plus de précision les zones de survol.

5 — Répartition par type d’avions

La modélisation a entrainé un regroupement des différents appareils utilisant la plate-forme
par type représentatif de la capacité d’emport, de la motorisation et du niveau acoustique.
Cette classification a été déterminée par les services de I’ Aviation Civile. La répartition a
tenu compte de I’évolution des avions et de leur motorisation et sur le fait que les plus
bruyants ont disparu a court et moyen terme.

- 16 types d’appareils ont été retenus pour les mouvements commerciaux

- 17 types d’appareils ont été retenus pour les mouvements non commerciaux
- dont 2 types d’appareils pour la Sécurité Civile

- dont 2 types d’appareils pour les hélicoptéres
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¢).Les procédures de circulation aériennes
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