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Cadrage réglementaire

L'article L. 122-1 du code de I'environnement stipule que « les projets qui, par leur nature, leur dimension ou leur
localisation, sont susceptibles d'avoir des incidences notables sur I'environnement ou la santé humaine font I'objet
d'une évaluation environnementale en fonction de critéres et de seuils définis par voie réglementaire et, pour
certains d'entre eux, aprés un examen au cas par cas effectué par l'autorité environnementale ».

En ao(t 2016, les régles applicables a I'évaluation environnementale des projets, plans et programmes ont été
modifiées par I'ordonnance n°2016-1058 du 3 ao(it 2016 (a portée législative) et le décret n°2016-1110 du 11 ao(t
2016 (a portée réglementaire).

Les criteres et seuils nécessaires a la détermination des projets relevant d'un examen au cas par cas sont listés
dans I'annexe a I'article R. 122-2 du Code de I'’environnement. Le projet reléve de la rubrique suivante :
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CATEGORIES DE PROJET

Infrastructures de transport

8. Aérodromes.

PROJETS SOUMIS A EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

Construction d'aérodromes dont la
piste de décollage et d'atterrissage a

PROJETS SOUMIS A EXAMEN AU CAS PAR
CAS

Construction  d'aérodromes non
mentionnés a la colonne précédente.

On entend par " aérodrome " : un
aérodrome qui correspond a la
définition donnée par la convention de
Chicago de 1944  constituant
I'Organisation de I'aviation civile

internationale (annexe 14).

une longueur d'au moins 2 100 meétres.

Le projet de construction d’'une aérogare d’affaires, de locaux pour le Service de Sauvetage et de Lutte contre
I'incendie des aéronefs (SSLIA) et de hangars sur I'aérodrome d’Aix-les-Milles reléve de la rubrique 8 du tableau
annexe de l'article R122-2 du code de I'environnement. Ce projet est soumis a examen au cas par cas pour la
« Construction d'aérodromes non mentionnés a la colonne précédente. »

Cette demande a été faite par le maitre d’ouvrage le 3 novembre 2021. Par suite de l'instruction de la demande
d’examen au cas par cas, I’Autorité environnementale a décidé de soumettre le projet porté par la société « EDEIS
Aéroport Aix » a étude d’'impact, le 24 décembre 2021.

Objectif de I'étude d’impact

L’étude d’impact est a la fois :

- Un instrument de protection de I’environnement: la préparation de I'étude d’impact permet
d’intégrer les problématiques environnementales dans la conception et les choix d’aménagement du
projet, afin qu’il soit respectueux de 'homme, des paysages et des milieux naturels, qu’il économise
I'espace et limite la pollution de I'eau, de I'air et des sols ;

- Un outil d’information pour les institutions et le public : piece officielle de la procédure de décision
administrative, elle constitue le document de consultation auprés des services de I'Etat et des
collectivités. Elle est également un outil d’'information du public qui peut consulter ce dossier dans le
cadre de I'enquéte publique ;

- Un outil d’aide a la décision : I'étude d’impact constitue une synthese des diverses études
environnementales, scientifiques et techniques qui ont été menées aux différents stades d’élaboration
du projet.

Présentant les contraintes environnementales, I'étude d’impact analyse les enjeux du projet vis-a-vis de son
environnement et envisage les réponses aux problemes éventuels.

Contenu de |'étude d’impact

Le contenu de I'étude d’impact est fixé a I'article R 122-5 du Code de I'Environnement. Ainsi, I'étude d’impact
comprend obligatoirement, outre le résumé non technique, les rubriques suivantes (article R. 122-5 du code de
I’environnement) :

- Un résumé non technique des informations prévues ci-dessous. Ce résumé peut faire I'objet d'un
document indépendant ;

- Une description du projet ;

- Une description des aspects pertinents de I'état initial de I'environnement, et de leur évolution en
cas de mise en ceuvre du projet ainsi qu'un apercu de I'évolution probable de I'environnement en
I'absence de mise en ceuvre du projet, dans la mesure ol les changements naturels par rapport a I'état
initial de I'environnement peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des
informations environnementales et des connaissances scientifiques disponibles ;

- Une description des facteurs mentionnés au lll de l'article L. 122-1 susceptibles d'étre affectés de
maniére notable par le projet : la population, la santé humaine, la biodiversité, les terres, le sol, I'eau,
I'air, le climat, les biens matériels, le patrimoine culturel, y compris les aspects architecturaux et
archéologiques, et le paysage ;

- Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir sur I'environnement ;

- Une description des incidences négatives notables attendues du projet sur I'environnement qui
résultent de la vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport
avec le projet concerné. Cette description comprend le cas échéant les mesures envisagées pour éviter
ou réduire les incidences négatives notables de ces événements sur I'environnement et le détail de la
préparation et de la réponse envisagée a ces situations d'urgence ;
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Une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées par le maitre
d'ouvrage, en fonction du projet proposé et de ses caractéristiques spécifiques, et une indication des
principales raisons du choix effectué, notamment une comparaison des incidences sur
I'environnement et la santé humaine ;

Les mesures prévues par le maitre de I'ouvrage pour éviter les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine et réduire les effets n'ayant pu étre évités ; compenser, lorsque
cela est possible, les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine qui
n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits. S'il n'est pas possible de compenser ces effets, le maitre
d'ouvrage justifie cette impossibilité ;

Une description des méthodes de prévision ou des éléments probants utilisés pour identifier et évaluer
les incidences notables sur I'environnement ;

Les noms, qualités et qualifications du ou des experts qui ont préparé |'étude d'impact et les études
ayant contribué a sa réalisation.

Ainsi, I'étude d’impact du présent dossier comporte les parties suivantes :

Préambule
1:Nom et

: Résumé

adresse du demandeur

non technique

: Présentation du projet

de I’état initial du site et de son environnement

: Solutions de substitution envisagées et raisons du choix du projet retenu

2
3
4 : Analyse
5
6

: Incidences notables du projet sur I’environnement et mesures prévues pour éviter, réduire ou

compenser

7 : Analyse

des effets cumulés du projet avec d’autres projets connus

8 : Evaluation simplifiée des incidences du projet sur les sites Natura 2000

9 : Modalités de suivis des mesures environnementales

10 : Cas spécifique des infrastructures de transport

11 : Présentation des méthodes pour établir I'état initial et évaluer les effets du projet sur
I’environnement

12 : Auteurs de I’étude

Annexes




1 Nom et adresse du demandeur

Etude d’'impact — Aérodrome d’Aix-les-Milles

Le demandeur est la société EDEIS Aéroport Aix
Concessionnaire agissant pour le compte de
la Direction Générale de I’Aviation Civile (DGAC)

AERODROME

Aix |Les Milles

Aérodrome Aix-les-Milles

Chemin de la Badesse

13290 Aix-les-Milles

Numéro de SIRET :
835299 587 00013

Affaire suivie par :
Madame Anouck HELBOIS, Directrice d’exploitation
Mail : Anouck.Helbois@edeis.com, Tel : 06.13.17.33.24




Résumé non-technique

2 Résumé non-technique

2.1 Préambule

L'article L. 122-1 du code de I'environnement stipule que « les projets qui, par leur nature, leur dimension ou leur
localisation, sont susceptibles d'avoir des incidences notables sur I'environnement ou la santé humaine font I'objet
d'une évaluation environnementale en fonction de critéres et de seuils définis par voie réglementaire et, pour
certains d'entre eux, apres un examen au cas par cas effectué par l'autorité environnementale ».

En ao(t 2016, les régles applicables a I'évaluation environnementale des projets, plans et programmes ont été
modifiées par I'ordonnance n°2016-1058 du 3 ao(it 2016 (a portée législative) et le décret n°2016-1110 du 11 ao(t
2016 (a portée réglementaire).

Les criteres et seuils nécessaires a la détermination des projets relevant d'un examen au cas par cas sont listés
dans I'annexe a I'article R. 122-2 du Code de I’'environnement. Le projet reléve de la rubrique suivante :

CATEGORIES DE PROJET PROJETS SOUMIS A EVALUATION PROJETS SOUMIS A EXAMEN AU CAS PAR

ENVIRONNEMENTALE CAS

Infrastructures de transport

Construction d'aérodromes dont la | Construction d'aérodromes non
piste de décollage et d'atterrissage a = mentionnés a la colonne précédente.
une longueur d'au moins 2 100 meétres.

8. Aérodromes.

On entend par " aérodrome " : un
aérodrome qui correspond a la
définition donnée par la convention de
Chicago de 1944  constituant
I'Organisation de I'aviation civile
internationale (annexe 14).

Le projet de construction d’'une aérogare d’affaires, de locaux pour le Service de Sauvetage et de Lutte contre
I'incendie des aéronefs (SSLIA) et de hangars sur I'aérodrome d’Aix-les-Milles reléve de la rubrique 8 du tableau
annexe de l'article R122-2 du code de I'environnement. Ce projet est soumis a examen au cas par cas pour la
« Construction d'aérodromes non mentionnés a la colonne précédente. »

Cette demande a été faite par le maitre d’ouvrage le 3 novembre 2021. Par suite de l'instruction de la demande
d’examen au cas par cas, I’Autorité environnementale a décidé de soumettre le projet porté par la société « EDEIS
Aéroport Aix » a étude d’'impact, le 24 décembre 2021.

2.2 Présentation du projet

2.2.1 L’aérodrome d’Aix-les-Milles et localisation du projet

L’aérodrome d’Aix-les-Milles est situé sur la commune d’Aix-en-Provence, aux Milles, il est implanté dans la partie
ouest du territoire communal, a proximité du péle d’activités de La Duranne et de la localité des Milles.

Cet aérodrome propriété de I'Etat, est géré par la société Edeis depuis 2018. Il est ouvert au trafic national et
international commercial non régulier, aux avions privés et aux VFR. Le trafic maximum s'éleve a 58 000
mouvements d'avions par an.

Le nombre de mouvements annuels s'élevait a 43 155 en 2021 soit environ 3 500 mouvements mensuels. L’aviation
de loisir représente 84% du trafic de I'aérodrome tandis que I'aviation d’affaire représente seulement 2% de
I’activité de I'aérodrome mais contribue fortement a I'économie de I'aérodrome.

Rk Camih. 28

Figure 1 : Plan de situation de I'aérodrome (Source

Figure 2 : Photographie aérienne aérodrome (Source : Géoportail)




La superficie de I'aérodrome est de 115ha au total. Les aménagements actuels de I'aérodrome sont principalement
situés sur le c6té Ouest de la piste principale, notamment les sites d’activités de I'aviation générale et de I'aéro-
industrie, le site de la DGAC et sa tour de contrdle, ainsi que plusieurs activités commerciales de transport et de
loisirs par avion et par hélicoptere. Les aéro-clubs, composés de hangars, se situent principalement sur le c6té Est
de la piste.

»—— Ry

Figure 3 : Situation actuelle du site de I'aérodrome

Le projet porte sur la construction d'un bdtiment unique qui accueillera un programme mixte et la

construction de 3 hangars dédiés au stationnement et aux opérations d'entretien/réparation des
avions.
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Figure 4 : Localisation du projet (Soufce : Géoportail)
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2.2.2

Le projet prévoit :

Description du projet

1) La construction d'un batiment unique qui accueillera un programme mixte, d’une surface de plancher d’environ
800m?, constitué de :

- Une aérogare destinée a |'aviation d’affaire : hall d’accueil, espace snack, bureau OPS, salon, VIP et locaux
CREW comprenant un salon et une salle de pause ; un parking de 10 places sera également aménagé pour
les véhicules légers ;

- Les locaux du Service de Sauvetage et de Lutte contre I'Incendie des aéronefs (SSLIA) : garages véhicules,
atelier, réserves, salle de veille, salle de pause, salle de sport ou encore des vestiaires ;

- Une zone bureaux avec salle de réunion a l'usage du personnel de I'aérogare.

2)La construction de 3 hangars dédiés au stationnement et aux opérations d'entretien/réparation des avions
représentant une emprise au sol cumulée de 5940m?2.

Les grandeurs caractéristiques du projet sont les suivantes :
* Batiment du programme mixte :
Surface de plancher : 800 m? environ
Voiries VL : 880m? c6té ville + 425 m? coté piste
Parking de stationnement véhicules légers : 10 places : 115m?
Voiries piétons/trottoirs : 250m?
* Hangars:

Emprise au sol : 3¥*1980 m? soit 5940 m?

Voie de circulation avions : 1600m?
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Figure 6 : Plans du batiment du programme mixte (Source : PC)

Figure 5 : Hangars projetés
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2.2.3

Le projet d’aérogare est destiné a remplacer les installations actuelles vétustes qui ne sont pas conformes aux
normes pour les ERP : actuellement, le public est recu dans les bureaux du personnel de I'exploitant.

Objectifs du projet

Le public recu est essentiellement composé des passagers et pilotes de I'aviation générale (loisirs et affaires) qui
utilisent déja le site. Il n’y a pas de développement de nouvelles activités.

> Béatiment du programme mixte

Le batiment a fonction mixte accueillera les locaux du Service de Sauvetage et de Lutte contre I'Incendie des
aéronefs (SSLIA).

En effet, le site en étant dépourvu a ce jour, il ne répond pas a I'arrété du 3 mai 2017 relatif aux normes techniques
applicables au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs sur les aérodromes

Le batiment permettra également la mise en place d’un service de protection du péril animalier (SPPA) a long
terme.

Pour des raisons opérationnelles et de minimisation des impacts, le projet de batiment regroupe a la fois I'aérogare
et les installations du SSLIA :

* Garage des 2 véhicules de secours
e Atelier d’entretien

* Salles de repos et de sport pour les pompiers

Locaux non accessibles au public ———
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Figure 7 : Plans du batiment a programme mixte
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> Hangars

Dans la situation actuelle, le manque d’hébergement pour les avions basés pose un probleme de sécurité (fragilité
des appareils) et de sdreté.

De plus, I'accueil de I'aviation d’affaires actuelle ne fait que renforcer ce besoin.

Dans un contexte de transition écologique, la construction de hangars permettra également d’accueillir des avions
électriques, ceux-ci devant étre stationnés a I’abri.

Le projet participera a la création d’emplois par les sociétés qui vont occuper ces hangars.

Le projet de construction de I'aérogare n’a pas pour vocation de générer du trafic supplémentaire.

Toutefois, il accompagnera I’évolution du trafic aérien liée a I’exploitation de 'aérodrome.

Le batiment du programme mixte présente une contrainte d’implantation liée a la nécessité d’un accés en 3
minutes a tout point de la piste pour le Véhicule SSLIA, ce qui conduit a définir une zone relativement restreinte
pour I'implantation du batiment.

De méme, il présente une contrainte d’implantation liée a la Zone C6té Piste (ZCP). En effet, implanter I'aérogare
et le SSLIA dans des zones a faible impact ou d’'impact négligeable obligerait I'aérodrome a :

- modifier I'arrété de police en vigueur
— agrandir la zone coté piste et de construire de nouvelles infrastructures nécessaires a I’exploitation
(parking de stationnement avions, voies de circulation et d’acces aux lieux de stationnement, etc.)

Or, pour des raisons de sécurité et de sureté, la zone coté piste doit rester la plus restreinte possible.

Le projet ne posséde donc aucune solution de substitution.

2.2.4 Déroulement des travaux

Le démarrage prévisionnel des travaux est prévu pour I'hiver de 2022 -2023, pour une durée de travaux de 9-10
mois, soit une livraison fin 2023.

Durant la phase travaux, des véhicules achemineront le matériel et les matériaux de construction sur le site depuis
I'extérieur. Compte tenu de I'ampleur relativement limitée des travaux envisagés, la majeure partie des véhicules
présentera un tonnage inférieur a 3,5 tonnes (type pickup et utilitaires).

Afin de limiter les nuisances associées au trafic supplémentaire en phase travaux, I'acces privilégié au site se fera
par I'ouest via la RD9 puis la RD543 évitant ainsi la traversée de la localité des Milles.
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2.3 Synthese de |'état initial du site et de son environnement

2.3.1 Définition de I'aire d’étude

Par définition, I'aire d’étude est le secteur géographique susceptible d’étre influencé par le projet. Suivant la
thématique considérée, la dimension de cette aire d’étude peut varier.

Le territoire concerné est la commune d’Aix-en-Provence, localisée dans le sud-est de la France, dans le
département des Bouches-du-Rhéne.

L'aire d’étude est associée au site de I'aérodrome d’Aix-Les-Milles, implanté dans la partie ouest du territoire
communal, a proximité du pole d’activités de La Duranne et de la localité des Milles.

Il est délimité par :

La riviere I'Arc, au nord ;

La voie ferrée Aix-Rognac, au sud ;

L’Ecole nationale supérieure des officiers de sapeurs-pompiers (ENSOSP), a I'ouest.
Le projet s’inscrit sur la partie ouest de I'aérodrome, ou sont regroupées les infrastructures.

Ainsi, sur les différentes cartes, sont localisés I'aérodrome d’Aix-les-Milles et 'emprise du projet (batiment du
programme mixte et les 3 hangars).

Lyt

Cavnp des Mikes

= Cours d'eau
| Aérodroma d' Ale-les-Millles
I Erprises du projet
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2.3.2
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Tableau de synthese de I’état initial de I’environnement

Cette synthese permet de recenser les enjeux majeurs du projet vis-a-vis de son environnement ; c’est-a-dire qu’elle permet une appréciation de la sensibilité et de la vulnérabilité du site pour chaque thématique abordée. Il s’agit ici de
traduire en sensibilité les données brutes issues du recueil de données ayant permis de réaliser Iétat initial d’environnement.

Enjeu
moyen

Enjeu
faible

Enjeu
fort

Enjeu
nul

REMARQUE PREALABLE : LE CODE COULEUR CI-DESSOUS INDIQUE UNIQUEMENT LE NIVEAU D’ENJEU ET NON LE NIVEAU D’IMPACT DU PROJET. SE REPORTER AUX CHAPITRES 6 ET 7 POUR L’ANALYSE DES IMPACTS DU PROJET.

Thématique

Enjeu

Niveau de sensibilité de
I’enjeu

Objectifs pour le projet

Milieu Physique

Prise en compte des caractéristiques locales de |Ia

Climatologie Climat méditerranéen — Pluies irrégulieres pouvant prendre un caractéere orageux et violent. pluviométrie pour le dimensionnement des dispositifs
d’assainissement pluvial
Le projet repose sur des alluvions fluviatiles et colluvions, correspondant a des dépots de sédiments. Respect des préconisations édictées par les études
Géologie - Les sols ont été modifiés avec le développement de I'aérodrome — aucune contrainte particuliere a géotechniques
prévoir
. . . AT ) Limitation des mouvements de terre et conservation des
Topographie Topographie plane avec un trés léger dénivelé orienté vers le nord de I'aérodrome.

conditions d’écoulement pluvial actuel

Hydrogéologie

L’aérodrome d’Aix-les-Milles s’inscrit au droit de deux masses d’eau souterraines « Formations bassin
d’Aix » (FRDG 210) et « Alluvions de I’Arc de Berre » (FRDG 370). L’état quantitatif des masses d’eau
est bon. Néanmoins, certaines stations de suivi relevent un état chimique médiocre.

De plus, la nappe des alluvions de I’Arc de Berre (concernée par le projet), majoritairement libre et
peu profonde est vulnérable aux pollutions de surface. Les fortes pressions anthropiques du secteur
(urbanisation, activités industrielles, activités agricoles) ont un impact sur la qualité des eaux.

Le projet veillera donc a ne pas impacter davantage |'état
qualitatif des masses d’eau :

- Mesures de préservation de la nappe en phase
travaux (traitement des risques de pollutions
accidentelles)

- Gestion des eaux
exploitation

Aucun prélévement n’est prévu dans les eaux souterraines.

pluviales en phase

Hydrologie

L'aérodrome est longé au Nord par I’Arc, associé a la masse d’eau FRDR130 « L’Arc de la Cause a la
Luynes ». Celle-ci présente un état écologique médiocre, un état quantitatif mauvais et un bon état
chimique. Les objectifs de bon état sont fixés a 2027 (état chimique sans ubiquistes en 2015).

Le projet est localisé a 800m de la masse d’eau.

Gestion des eaux pluviales du projet pour éviter tout risque
de pollution du cours d’eau

Gestion et
planification

documents

de

L'aire d’étude fait partie du bassin versant de I’Arc et s’inscrit dans le périmétre du SAGE Arc provencal
et du SDAGE Rhone-Méditerranée 2022-2027.

Respect des grandes orientations et dispositions du SDAGE
Rhéne-Méditerranée et des éléments constitutifs du SAGE
Arc provengal, notamment en limitant I'imperméabilisation
des sols et en intégrant une gestion adaptée des eaux
pluviales au projet.
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Thématique

Enjeu

Niveau de sensibilité de
I’enjeu

Objectifs pour le projet

Alimentation en eau potable
Périmeétre

Pas d’enjeux

Risques naturels

Inondations : L'aérodrome est situé en partie en zone inondable liée a I’Arc. La commune d’Aix-en-
Provence fait I'objet d’'un PPRI. Cependant, I'emprise du projet ne se situe pas dans les zones
concernées par le risque d’inondation.

Feu de forét : Des espaces au nord de I'aérodrome sont exposés aux feux de foréts, néanmoins le
projet n’est pas concerné par ces espaces.

Radon : La Commune d’Aix en Provence est située en zone a risque d’exposition radon de niveau 2.

Retrait/gonflement des argiles : L’aérodrome est concerné par un risque moyen a fort lié au retrait-
gonflement des argiles. Le batiment de programme mixte est localisé en zone d’aléa moyen et les 3
hangars en zone d’aléa fort.

Sismique : Le risque sismique est moyen sur la zone d’étude.

> Le projet veillera a ne pas impacter les champs d’inondation
de I'Arc, une étude hydraulique a été menée pour s’en
assurer (voir partie impacts).

» Une attention particuliere sera néanmoins portée en phase
travaux pour éviter tout risque d’incendie.

» Le retrait-gonflement des argiles sera pris en compte dans
la conception des batiments.

> Prise en compte des régles de constructions parasismiques
dans la conception des ouvrages et des fondations des
batiments.

Milieu Naturel

Zonage du patrimoine naturel

L'aire d’étude recoupe deux périmetres d’intérét écologique : la ZNIEFF de type Il : « Plateau d'Arbois
- Chaine de Vitrolles - Plaine des Milles », ainsi que la zone humide de L'Arc du Pays d'Aix.

Le projet est localisé a 3,5 km de la Zone de Protection Spéciale « Plateau de I'Arbois » (FR9312009).

» Mise en ceuvre de la séquence ERC

Zones humides

Sur 'aire d’étude, les habitats de zone humide de ripisylve méditerranéenne a Peupliers et a Fréne
sont a enjeu fort mais ne sont pas impactés par les projets. Les bosquets de chéne pubescent
considérés a enjeu modéré sont aussi hors d’emprise.

» Installations de chantier hors zone humides

Flore

Sur I'aire d’étude, deux espéces de flore protégées ont été contactées, le Chardon a épingles et
I’'Ophrys de Bertoloni, ainsi que six espéces patrimoniales non protégées. Trois d’entre elles sont
impactées par les projets : le Polygale de Montpellier, 'Ophrys jaune et la Vipérine des Pyrénées.
Deux especes végétales exotiques envahissantes ont par ailleurs été localisées au droit des projets :
I’Erable negundo et le Buisson ardent Pyracantha coccinea.

» Mise en ceuvre de la séquence ERC
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Thématique

Enjeu

Faune

Les plus forts enjeux de cette étude concernent I'avifaune et en particulier les corteges d’espéces
steppiques typiques des habitats de substitution du coussoul ainsi que les espéces liées a la ripisylve
de I’Arc en ce contexte agricole : Rollier d’Europe, Chevéche d’Athéna, Tourterelle des bois, Petit-duc
scops, Pic épeichette, Milan noir, Martin-pécheur d’Europe. En téte des enjeux, I'Outarde canepetiére
(enjeu fort), 'Edicneéme criard (Enjeu Modéré) et le Coucou geai (Enjeu Assez fort) sont directement
concernés par les projets de I’aérodrome.

Continuités écologiques

Les deux projets a I’étude n’interceptent pas le cours d’eau de I'Arc et se situent a une telle distance
gu’aucun impact n’est a attendre au moment des travaux, ainsi qu’en phase d’exploitation.

Les projets a I’étude ne sont pas de nature a porter atteinte aux composantes du SRADDET. De méme,
les projets a I'étude ne sont pas de nature a porter une atteinte significative aux composantes
écologiques du PLU.

L'analyse des continuités a I'échelle locale et régionale démontrent qu’aucun élément de
fonctionnalité écologique ne se situe au droit du projet.

Les enjeux en termes de continuités écologiques apparaissent faibles.

Niveau de sensibilité de

I’enjeu

Objectifs pour le projet

» Mise en ceuvre de la séquence ERC

» Préservation des continuités écologiques existantes
potentielles (haies, arbres...)

Milieu Humain

Documents d’urbanisme et
planification

de

L'aérodrome d’Aix-les-Milles est localisé sur la commune d’Aix-en-Provence, dans le pays d’Aix, au
sein de la Métropole Aix-Marseille Provence.

Le SCoT effectif sur le territoire est le SCoT du pays d’Aix, approuvé le 17 décembre 2015. Le projet
n’entre pas directement dans les objectifs fixés par le SCoT au travers du PADD et du DOG. Cependant,
il ne remet pas en cause ces objectifs.

Les emprises du projet sont situées en secteur UEa et Ns4, ces zones sont spécifiques, entre autres,
aux activités aéronautiques. Le projet est compatible avec le réglement du PLU et respecte les
orientations du PADD.

> Le projet est compatible avec les documents d’urbanisme

Contexte démographique

Prise en compte des regles de constructions parasismiques dans la conception des ouvrages et des
fondations des batiments.

» Les objectifs sont en lien avec le cadre de vie

Contexte économique

L'aérodrome d’Aix-les-Milles est localisé entre deux poles majeurs sur le territoire :

- Le Technopdle de l'environnement a l'ouest: premier regroupement de laboratoires
travaillant dans le domaine des Sciences de I'Environnement Terrestre en région Provence-
Alpes-Céte d’Azur

- Le pole d’activité d’Aix-en-Provence au sud qui concentre des entreprises, principalement
issues des secteurs des services aux entreprises, de I'industrie et du commerce

» Soutenir I'activité économique et 'emploi localement
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Thématique

Enjeu

Niveau de sensibilité de
I’enjeu

Objectifs pour le projet

Activité aéronautique

L'aéronautique et le spatial sont la premiere filiere industrielle en Région Sud. En effet, celle-ci
rassemble pres de 250 entreprises qui emploient plus de 35 000 salariés avec un chiffre d’affaires de
6,3 milliards d’euros en 2020.

L'aérodrome d’Aix-Les Milles est associé a I'aviation générale, c’est-a-dire a I'aviation d’affaires et de
loisirs ainsi qu'a I'aéro-industrie.

» Soutenir I'activité économique et 'emploi localement

Transports

L'aérodrome est localisé a proximité du réseau de route départementale, de la ligne TER qui passe au
sud et est desservi par la ligne de bus 14.

N

» Le projet veillera a ne pas impacter la circulation
automobile.

Risques technologiques

L'aérodrome ainsi que le projet sont localisés dans une zone exposée au risque de submersion en cas
de rupture du barrage du Bimont. Néanmoins, une rupture du barrage présente une trés faible
probabilité d’occurrence.

Sites et sols pollués

Plusieurs sites BASIAS sont recensés a moins de 500m du projet. Les emprises de celui-ci ne sont pas
concernées.

» Des études de sol permettront de confirmer I'absence de
pollutions.

Cadre de vie

Qualité de I'air

La qualité de I'air dans I'aire d’étude est largement influencée par le trafic routier.

» Concilier activité aéronautique et cadre de vie des riverains
conformément aux engagements de la Charte de
I’environnement
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Thématique Enjeu Niveau de sensibilité de Objectifs pour le projet
I’enjeu

» Concilier activité aéronautique et cadre de vie des riverains
conformément aux engagements de la Charte de
I’environnement

N

Trafic routier et ferroviaire important autour du site et présence d’habitations a proximité de

Ambiance sonore ) .
I’aérodrome (sud-est).

Paysages et patrimoine

L'aérodrome d’Aix-les-Milles est inclus dans I'unité paysagere « Le pays d’Aix et la haute vallée de » Favoriser 'intégration paysageére des batiments
I’Arc », au sein de la sous-unité n°6 « La plaine entre Eguilles et Luynes ». Il s’agit d’un territoire Batiments peu élevés
majoritairement rural, marqué par la présence de zones d’activités.

Paysages Le projet s’insére au sein du périmétre de I'aérodrome, a proximité d’autres batiments. Celui-ci n’aura
donc pas d’impact paysager supplémentaire.

Patrimoine naturel et culturel Aucun site inscrit ou classé ou espace naturel sensible n’a été répertorié au droit du secteur d’étude. -

Patrimoine archéologique Aucune zone de présomption de prescription archéologique n’est recensée a proximité du projet -

Figure 8 : Tableau de synthése des enjeux
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2.4 Incidences notables du projet sur I'environnement et mesures
prévues pour éviter, réduire ou compenser

2.4.1 Charte de I'’environnement de I'aérodrome d’Aix-Les-Milles

L'aérodrome d'Aix-les-Milles est doté d'une Charte de I'environnement qui a pour objectif de contribuer a
I'insertion harmonieuse de I'aérodrome dans son environnement avec une attention particuliere quant a la
réduction des nuisances de I'aérodrome.

Cette charte constitue un outil d’aide a la décision pour mettre en place une politique permettant de concilier la
qualité de vie des riverains avec un développement raisonnable et durable de la plate-forme. Elle se réfere a
I'article L. 571-13 modifié du code de I'environnement. Dans le contexte des orientations stratégiques définies par
I’Etat pour la vocation de I'aérodrome d’Aix-Les Milles, la charte décline des actions précises concertées dont la
mise en ceuvre est de la responsabilité des parties prenantes.

La Charte établit un plan triennal d’actions prioritaires que les parties prenantes (Etat, DGAC, concessionnaire,
Métropole...) se sont engagées a mettre en ceuvre et dont le contrdle est réalisé par un Comité de suivi de la charte
créé par la Commission Consultative de I'Environnement.

2.4.2

Le programme Airport Carbon Accreditation (ACA) porté par ’AClI EUROPE est un programme d’engagements
volontaires de réduction des émissions de CO; du secteur aéroportuaire, reconnu a l'international. Il évalue de
maniere indépendante, et reconnait les efforts entrepris par les aéroports pour gérer et réduire leurs émissions
de carbone a travers 4 niveaux de certification : Mapping, Reduction, Optimisation et Neutrality.

Programme Airport Carbon Accreditation (ACA)

L'aéroport d’Aix a lancé cette année la démarche ACA avec un objectif de Niveau 3. Cette derniere est mise en
place au niveau du groupe Edeis. Les aéroports sont accompagnés par la société Timetofly.

Le niveau 3 « optimisation » correspond a un « engagement des tiers dans la réduction de I'empreinte carbone ».
Parmi les parties prenantes, il y a les compagnies aériennes et divers prestataires de services, comme les assistants
en escale indépendants, les sociétés de catering, le contréle aérien et les autres intervenants sur le site
aéroportuaire. Cela inclut également les contrats de dessertes routiéres et ferroviaires impliquant les autorités et
les usagers.

2.4.3
2.4.3.1 Climatologie

Effets sur le milieu physique et mesures associées

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LA CLIMATOLOGIE :

Les effets des travaux sur le climat ont été estimés via le bilan carbone réalisé. La prise en compte de
cette problématique passe par une réduction des émissions lors de la phase travaux en optimisant
I’entretien des engins de chantier, les déplacements des personnes et des matériaux.
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INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

L’augmentation des émissions de gaz a effet de serre est en lien direct avec la qualité de I'air et
également des eaux et des sols.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA CLIMATOLOGIE :

L’ampleur et la nature du projet ne sont pas de nature a modifier localement le climat.

L’aérodrome des Milles a mené une étude sur le potentiel de développement des énergies
renouvelables afin de réduire ses émissions de gaz a effet de serre en lien avec I'utilisation d’énergies
fossiles. Celle-ci a permis de mettre en avant I’énergie solaire photovoltaique, I'aérothermie et la
géothermie qui pourraient étre développées en lien avec le projet. Ces solutions sont en cours d’étude
en vue de leur mise en ceuvre.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Les effets du projet sur le climat local jouent faiblement sur la qualité de I'air.

2.4.3.2 Topographie
> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LA TOPOGRAPHIE :

En phase travaux, la topographie pourra étre légérement modifiée par la présence de zones de
stockages provisoires. Néanmoins, cet impact sera limité a la zone de travaux et temporaire et n’aura
pas d’effet sur I’écoulement des eaux pluviales.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Le relief est une composante du paysage. Les terrassements liés aux travaux ne modifieront pas la
perception paysagere, ceux-ci seront peu importants. L’évacuation des déblais excédentaires pourra
induire la circulation de camions et par extension des impacts sur le trafic, la qualité de I'air, et
I’émission de gaz a effet de serre. Compte tenu des quantités en présence, ces effets resteront trés
faibles a nuls. Aucun dépét ne sera autorisé dans I’'emprise de la zone inondable de I’Arc.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA TOPOGRAPHIE :

Les effets du projet sur le relief en phase fonctionnelle sont dans la continuité des effets permanents de
la phase travaux.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.




2.4.3.3 Géologie

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LA GEOLOGIE :

Les effets du projet sur la géologie sont des effets permanents et directs liés aux terrassements des sols
dans le cadre des aménagements sont négligeables.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DES TRAVAUX SUR LA GEOLOGIE :

Sans objet.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.4.3.4 Eaux souterraines et superficielles

> Phase travaux

LES TRAVAUX SUR LES EAUX SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES :

La zone du projet est localisée hors zone inondable et aucun enjeu quantitatif lié aux masses d’eau n’est
présent.

Des mesures de prévention seront mises en place dfin de limiter toute pollution et d’éviter tout risque
d’inondation lié aux travaux.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

En phase travaux, en s’infiltrant dans le sol, les pollutions des eaux superficielles peuvent étre
transférées au sol et aux nappes d’eau souterraines comme précisé dans la partie relative aux eaux
souterraines ci-aprés. La modification de la topographie pourra légérement modifier les secteurs
vulnérables aux inondations sur le site. Les conditions météorologiques influencent fortement les
quantités de polluants lessivés vers le milieu récepteur.
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> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES EAUX SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES :

Le projet augmentera les surfaces imperméabilisées (toitures, cheminements, stationnement). Il
prévoit la mise en place de dispositifs de gestion des eaux pluviales et de traitement de la pollution des
eaux de ruissellement.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

La pollution des eaux souterraines est en lien direct avec la pollution des eaux superficielles et des sols.
La prévention de la pollution des eaux souterraines passe par la mise en place de systémes de
traitement des eaux superficielles. Les eaux pluviales seront renvoyées vers un bassin de
rétention/infiltration des eaux pluviales.

2.4.3.5 Risques naturels

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES RISQUES NATURELS :

Les travaux liés a la réalisation du projet n’auront a priori aucun impact sur les risques naturels présents
dans I'aire d’étude. Les mesures de « précaution » durant les travaux réduisent nettement les risques
« inondation » et « incendie ».

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES RISQUES NATURELS :

Les contraintes liées aux risques naturels de I’aire d’étude du projet sont prises en compte dans la phase
de conception des différents aménagements. Certaines mesures de « précaution » sont également
prises pour éviter tout risque lors du chantier : I'impact du projet est alors réduit, soit nul.

Le projet comprend la création de locaux affectés au Service de Sauvetage et de Lutte contre I'Incendie
des Aéronefs (SSLIA), permettant de sécuriser le site.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.
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2.4.4 Synthése sur le milieu physique

La solution retenue constitue celle de moindre impact :

» L’impact sur la topographie est trés faible : le projet est proche du terrain naturel (peu de
terrassements) ;

> Les effets sur la climatologie sont négligeables ;

> Les études géotechniques permettront de définir les dispositions constructives a mettre en
ceuvre en phase travaux ;

» Les effets sur la nappe et les eaux superficielles sont négligeables grdce a la gestion des eaux
pluviales et les faibles modifications sur la topographie ;

> Les risques présents dans I'aire d’étude sont réduits par les précautions prises en phase travaux
et leur prise en compte dans la conception du projet. Le projet aura un impact positif sur le
risque incendie avec la mise en place de locaux et d’équipements du SSLIA.

2.4.5 Effets sur le milieu naturel et mesures associées

Les plus forts enjeux de cette étude concernent |'avifaune et en particulier les cortéges d’espéeces steppiques
typiques des habitats de substitution du coussoul ainsi que les espéces liées a la ripisylve de I’Arc en ce contexte
agricole : Rollier d’Europe, Chevéche d’Athéna, Tourterelle des bois, Petit-duc scops, Pic épeichette, Milan noir,
Martin-pécheur d’Europe. En téte des enjeux, I'Outarde canepetiére (enjeu fort), 'CEdicneme criard (Enjeu
Modéré) et le Coucou geai (Enjeu Assez fort) sont directement concernés par les projets de I’aérodrome.

Les mesures classiques d’évitement et de réduction permettront de limiter les impacts résiduels pour la plupart
des espéces : calendrier des travaux, respect des emprises, balisage préventif, dispositif préventif anti-pollution,
traitement adapté des EVEE.

En revanche, des impacts résiduels significatifs vont persister sur I’Outarde canepetiére, 'CEdicnéme criard et le
Coucou geai, générant un besoin de mesures compensatoires.

Considérant le cas de I'Outarde, 7 ha d’habitats favorables seront impactés (3.6 ha de zone répulsive dont 1.6 ha
d’habitats directement détruits et 3.4 ha de zone défavorabilisée).

Les mesures compensatoires in situ proposent notamment la modification des pratiques existantes (32 ha de
gestion de fauche favorable dans les zones réservées dont 7.4 ha de nouveaux secteurs de jachére ; 20 ha de
gestion optimisée de la végétation dans les zones de servitude) et la réhabilitation d’un secteur dégradé (3 ha).

L’ensemble des mesures ERC devra étre garantie par un écologue, en phase préparatoire et en phase chantier.

Sera également organisé un suivi de I'avifaune in situ (mai et janvier pendant 30 ans), ainsi qu’un suivi de la
revégétalisation de I’espace réhabilité (Mesure S2) (30 ans). Un comité de suivi sera mis en place, composé de la
DREAL, de la DDTM, du Programme Nation d’Action Outarde canepetiére et du bureau d’étude en charge des suivis
(Mesure A2).

En dépit d’un gain écologique modéré sur des espaces déja relativement favorables, le ratio de compensation
s’éléve a environ 1 pour 8.
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Les mesures compensatoires proposées ici pour I'Outarde canepetiere seront aussi favorables au reste de la faune
associée : modification des pratiques existantes et réhabilitation d’un secteur dégradé.
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Figure 9. Superposition du projet aux enjeux hiérarchisés




2.4.6 Effets sur le milieu humain et mesures associées

2.4.6.1 Contexte démographique

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LE CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE :

Les travaux n’auront aucun impact de nature a modifier les dynamiques démographiques.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE :

Le projet permet la sécurisation du site.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.4.6.2 Activités économiques

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES ACTIVITES ECONOMIQUES :

Les travaux nécessaires a ’'aménagement favoriseront de facon temporaire et indirecte I’emploi.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES ACTIVITES ECONOMIQUES :

Le projet permet indirectement la création d’emploi par I’accueil de nouvelles sociétés.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.
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2.4.6.3 Activités aéronautiques

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES ACTIVITES AERONAUTIQUES :

Les travaux seront réalisés hors zones circulées et n’auront donc aucun impact sur les activités de
I’'aérodrome.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES ACTIVITES AERONAUTIQUES :

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.4.6.4 Bati, équipements et réseaux

> Phase travaux

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE BATI, EQUIPEMENTS ET RESEAUX :

La phase chantier n’occasionnera pas de perturbation notable sur le béti, les équipements ou réseaux.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Ces nuisances sont en corrélation avec les nuisances liées aux déplacements, au bruit et a la qualité de
I’air durant les travaux.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE BATI, EQUIPEMENTS ET RESEAUX :

Le projet présente un effet positif avec
- La création de 3 hangars permettant ’hébergement des avions actuellement stationnés en extérieur ;

- L’installation de locaux et équipements du Service de Sauvetage et de Lutte contre I'Incendie des
aéronefs (SSLIA) ;

- La création d’une aérogare permettant I’accueil du public.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.
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2.4.6.5 Transports

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES TRANSPORTS :

Durant la phase travaux, des véhicules achemineront le matériel et les matériaux de construction sur
le site depuis I'extérieur. Compte tenu de I'ampleur relativement limitée des travaux envisagés, la
majeure partie des véhicules présentera un tonnage inférieur a 3,5 tonnes (type pickup et utilitaires).

Afin de limiter les nuisances associées au trafic supplémentaire en phase travaux, l'acces privilégié au
site se fera par I'ouest via la RD9 puis la RD543 évitant ainsi la traversée de la localité des Milles.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES TRANSPORTS :

Le projet n’est pas directement générateur de trafic aérien. Il consiste en une mise aux normes des
installations actuelles, et accompagnera indirectement I’évolution du trafic aérien.

Au sol, les trafics routiers générés par le projet sont estimés a 28 trajets allers-retours par jour, ce qui
est négligeable par rapport au trafic journalier actuel. Ceux-ci ne devraient pas avoir d’impact sur le
trafic routier a proximité du projet.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.4.6.6 Risques technologiques et sols pollués

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LES RISQUES TECHNOLOGIQUES ET SOLS POLLUES :

Des sites potentiellement pollués sont recensés a proximité du projet, des études de sol confirmeront
I’absence de pollutions.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.
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> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LES RISQUES TECHNOLOGIQUES ET SOLS POLLUES :

Le projet est exposé au risque de submersion de barrage. Ce risque présente une trés faible probabilité
d’occurrence.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.4.7 Effets sur le cadre de vie et mesures associées

Le projet n’est pas directement générateur de trafic aérien. Il consiste en une mise aux normes des
installations actuelles, et accompagnera indirectement I’évolution du trafic aérien. Les projections de

trafic aérien sont indépendantes de la construction de I'aérogare mais par soucis de transparence,

I’évolution tendancielle du trafic ainsi que ses incidences sur le cadre de vie ont été analysées
spécifiquement. Les chapitres ci-apreés rapportent les principales conclusions de ces investigations.

2.4.7.1 Qualité de I'air

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LA QUALITE DE L’AIR :

Les perturbations liées aux travaux contribueront a une légére augmentation des émissions de
polluants atmosphériques. Ceci représente un impact direct et temporaire du projet. L’enjeu est lié a la
présence d’habitations a proximité de I’'aérodrome, néanmoins les travaux auront un impact limité au
vu de leur éloignement et leur ampleur réduite.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés par la phase travaux du projet
(nuisances sonores, augmentation des déchets...).

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LA QUALITE DE L’AIR :

Le projet n’est pas directement générateur de trafic aérien. Il consiste en une mise aux normes des
installations actuelles, et accompagnera indirectement I’évolution du trafic aérien. L’étude Air basée
sur les données prévisionnelles de trafic aérien montre que les émissions devraient croitre de I'ordre de
7 a 10%.




Il est a noter que les calculs ont été réalisés a partir d’une flotte d’aéronefs constante dans le temps,
sans prise en compte des évolutions technologiques. Les documents de planifications actuels tels que
la Stratégie Nationale Bas Carbone, incitent a substituer une part des carburants fossiles par des
biocarburants (50% en 2050) et a développer des avions a propulsion hydrogéne ou électrique.

Pour faire face a ces augmentations des émissions polluantes, I'aérodrome a engagé la démarche
Airport Carbon Accreditation (ACA) visant a la réduction de I’empreinte carbone par implication des
compagnies aériennes et divers prestataires de services. De plus, dans le cadre de la mise en ceuvre de
la Charte de I’environnement, un suivi institutionnel de la qualité de I'air est réalisé et se traduit par la
réalisation de campagnes de mesures.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Les émissions polluantes peuvent se cumuler aux nuisances sonores.

2.4.7.2 Ambiance sonore

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR L’AMBIANCE SONORE :

Les travaux occasionneront des nuisances sonores a leurs abords immédiats mais sans incidences
notables prévisibles pour les habitations les plus proches situées a environ 500m.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés par la phase travaux du projet
(diminution de la qualité de I'air, augmentation des déchets...), causant une dégradation temporaire
mais non significative du cadre de vie.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR L’AMBIANCE SONORE :

L’étude Acoustique basée sur les données prévisionnelles de trafic aérien montre que d’'une maniére
générale, plus de 80% des personnes impactées par des niveaux de bruits supérieurs a 45 dB(A)
provenant de I’aérodrome se situent entre 45dB(A) et 50dB(A) - sensation de calme, bruit de fond
mécanique, conversation a voix basse - et seul 1% de la population impactée en 2027 est concernée par
des niveaux de bruit supérieurs a 65 dB(A). L’étude met en évidence une augmentation inférieure a 5
dB(A) sur les tranches > 45 dB(A) avec 5 815 habitants exposées en 2027 contre 4 974 en 2021.

Concernant les lieux sensibles, seule une école est située au sein de I'isophone 45dB(A)-50 dB(A) -
sensation de calme, bruit de fond mécanique, conversation a voix basse -en 2021, celle-ci n’est pas
davantage impactée par le projet en 2027.Les autres lieux sensibles sont hors zone d’influence du bruit.

L’impact acoustique du projet est donc limité sur la population. Les incidences du projet ne nécessitent
pas la mise en ceuvre de protections acoustiques réglementaires. On notera que les calculs ont été
réalisés a partir d’une flotte aérienne constante dans le temps, sans prise en compte de I’éventuelle
évolution technologique des aéronefs.
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Afin de limiter et réduire ces émissions sonores, I'aérodrome s’est engagé a : avantager les aéronefs
les moins générateurs de nuisances sonores (exemple : modulation de la redevance d’atterrissage en
fonction des performances de bruit des aéronefs), limiter le bruit a la source (dispositifs atténuateurs
de bruit, acquisition des avions peu bruyants de nouvelle génération), réduire les nuisances sonores
générées par les aéronefs en tour de piste.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Les nuisances sonores pourront se cumuler aux pollutions atmosphériques.

2.4.8
2.4.8.1 Paysage

> Phase travaux

Effets sur le paysage et le patrimoine et mesures associées

EFFETS DES TRAVAUX SUR LE PAYSAGE :

Les impacts du projet sur le paysage en phase travaux sont temporaires et jugés non significatifs.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Cet impact peut se cumuler a tous les impacts temporaires engendrés par la phase travaux du projet
(diminution de la qualité de I'air, augmentation des déchets...), mais ces interactions apparaissent trés
faibles.

> Phase fonctionnelle

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LE PAYSAGE :

Le projet n’aura aucun impact sur le paysage.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.4.8.2 Patrimoine naturel et culturel

> Phase travaux

EFFETS DES TRAVAUX SUR LE CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE :

Sans objet.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

> Phase fonctionnelle




Résumé non-technique

EFFETS DE LA PHASE FONCTIONNELLE SUR LECONTEXTE DEMOGRAPHIQUE :

Sans objet.

INTERACTIONS ENTRE LES EFFETS :

Sans objet.

2.5 Analyse des effets cumulés du projet avec d’autres projets
connus

2.5.1

Les projets connus sont ceux qui, lors du dépot de I'étude d'impact :

Détermination des projets a prendre en compte

e ont fait 'objet d'une étude d'incidence environnementale au titre de I'article R. 181-14 et d'une enquéte
publique ;

e ont fait I'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels un avis de
I'autorité environnementale a été rendu public.

Dans un premier temps, sont identifiés les projets répondant a la définition réglementaire du 5° e) de I'article R.
122-5 du code de I'environnement. Le recensement est alors réalisé sur la base de la définition réglementaire et
sur plusieurs criteres (localisation géographique, potentialité d’'impact cumulg, ...).

De plus, ont également été pris en compte, les projets d’'aménagement connus situés a proximité du projet mais
n’ayant pas fait 'objet d’un avis de I’AE au moment de la rédaction de cette étude d’impact.

Dans le cadre de I'opération objet du présent dossier, les projets a considérer sont les suivants :

- Projet d’Aménagement de la ZAC de Constance (projet soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet
d’un avis de l'autorité environnementale en date du 24 septembre 2021)

— Réalisation d'aménagements nécessaires a la gestion par infiltration des eaux pluviales et au
développement de la ZAC du Petit Arbois (projet non-soumis a étude d’'impact suite a I'absence
d'observation dans le délai imparti des 2 mois en date du 16 ao(t 2021)

- Extension de l'installation de stockage de déchets non dangereux de I'Arbois (projet soumis a
étude d’'impact et ayant fait I'objet d’un avis de l'autorité environnementale en date du 9
septembre 2021)

- Projet Aix Club Campus Activités sur la commune d'Aix-en-Provence (projet soumis a étude
d’impact et ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 11 février 2021)

— Création de la Zone d’Aménagement Concerté (ZAC) de Barida (projet soumis a étude d’impact et
ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 11 aolt 2017)

— Amélioration de la bifurcation A8-A51 : création de la branche autoroutiere Lyon-Gap sur le nceud
autoroutier A8/A51 d’Aix-en-Provence (projet soumis a étude d’impact (mise a jour étude
d’impact existante) suite a I'avis de I'autorité environnementale en date du 17 juin 2020)

- Projet de la Liaison RD65/RD9 a Aix en Provence (projet soumis a étude d’impact et ayant fait
I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 6 octobre 2017

- Projet de Parc Photovoltaique "Les Bregues d'Or" sur la commune d’Aix-en-Provence ((projet
soumis a étude d’impact et ayant fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du
ler février 2017)
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2.5.2 Cumul des incidences

Les projets ci-dessus ne sont pas de nature a avoir des effets cumulés avec les projets de batiment mixte et de
hangars sur ’aérodrome.

Au vu de leur distance, aucune interaction n’est a prévoir en phase travaux. Les projets ne seront pas a I’origine
d’enjeux supplémentaires pouvant étre impactés par I’aérodrome et le projet.

Du point de vue des espéces impactées, les études réalisées par Naturalia dans le cadre du volet milieu naturel
ont permis de conclure a I'absence d’'impacts significatifs cumulés avec d’autres projets connus sur les
espeéces concernées par I’étude : Outarde canepetiére, Oedicnéme criard, Coucou geai. (voir annexe 2 p95)

2.6 Evaluation simplifiée des incidences du projet sur les sites
Natura 2000

Cf document indépendant (voir annexe 3).
Les conclusions sont les suivantes :

Les inventaires naturalistes menés en 2021 ont mis en évidence la présence de quelques espéeces d’intérét
communautaire ayant servi a la désignation du site Natura 2000 du Plateau de I’Arbois au niveau de I'aire d’étude.

Cette aire d’étude, définie dans le cadre des projets de développement économique de I'aérodrome d’Aix-les-
Milles, est située en dehors du site du Plateau de I’Arbois, a plus de 3,5 km. D’un point de vue écologique, compte
tenu des habitats et des espéces concernées par la présente évaluation, I’aire d’étude et le site du Plateau de
I’Arbois sont déconnectés I'un de I'autre. Les habitats et les populations d’espéces identifiés sur I'aire d’étude ne
peuvent étre ceux ayant servi a la désignation du site du Plateau de I’Arbois.

Au regard de ces éléments, et des mesures d’atténuation prévues dans le cadre de ce projet, aucune incidence
n’est a attendre sur la conservation des habitats et des espéces ayant servi a la désignation de site Natura 2000
du Plateau de I'Arbois. Il n’est donc pas jugé nécessaire de poursuivre cette étude vers une évaluation plus
compléte.

2.7 Cas spécifique des infrastructures de transport

L'article R122-5 du Code de I'environnement, qui précise le contenu de I'étude d’impact, précise, Pour les
infrastructures de transport visées aux 5° a 9° du tableau annexé a I'article R. 122-2, ce qui est le cas du projet
concerné, doit comprendre :

« - Une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de I'urbanisation ;

- Une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles et
forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou forestiers induits par le
projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux concernés ;

- Une analyse des codts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité. Cette
analyse comprendra les principaux résultats commentés de I'analyse socio-économique lorsqu'elle est requise par
l'article L. 1511-2 du code des transports ;

- Une évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet, notamment du fait des
déplacements qu'elle entraine ou permet d'éviter ;




- Une description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de calcul utilisées pour les
évaluer et en étudier les conséquences.

Elle indique également les principes des mesures de protection contre les nuisances sonores qui seront mis en ceuvre
en application des dispositions des articles R. 571-44 a R. 571-52. »

Conséqguences sur le développement éventuel de I'urbanisation

Le projet est localisé au sein du périmetre de I'aérodrome, seuls des espaces internes a l'aérodrome
seront aménagés.

Les emprises du projet représentent une surface de 1,1 ha sur une surface totale